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prendre contact avec CLAUDINE BAUDART.

Te}. (16)43 .46"73.06 ou 6C.46.76.25 "

tr

UN GRAND TROIS - MATS ECOTE T'MNCAIS.

I{o6e anie tlaudine Baudart, lors de ses recherches sur 1a carrière de son grand-père Théophile LEI{ERLI,

tapitaine au iong coürs, a pu obtenir de la [ondation BEIEü 1'histoire de ia prenière canpa$ne du BELEI{.

Le Conmandant, pôur ce prenier départ, étalt le Capitaine LEüERLE - dont le degré de parenté avec théophile LIilERIE

n,est pas eocorô établi.Ce nagnifique trois-uâts, dernier survivant de 1a grande flotte des lloiliers Carrés

I'rançais, Cap-Horniers et Antillais, a été construit à l{antes, conne navire narchand, en 1896'

Voici 1'histoire de sa prenière caûpagne :

"La première csmpagne du Belem débuta le 3i;ui11et 1996.Le navire quitta
Saint-Nazaire sur leit a destination de Montevideo où i1 atriva Ie 20 septembre
suivant, après cinquante jours de mer.

Le commandant pour ce premier départ était 1e Capitaine LEMERLE, surnommé 1e

Merle noir, un "vieux" capitaine ayant fait presque toute sa navigation chez
M.F.Crouan. I1 al1ait avoir einquante ans et c'était son dernier voyage. 11

devaj.t mettre sac à terre en rentrant. Le second était M. Rio qui fut par la
suite sous-secrétaire d'Etat à la Marine Marchande et sénateur de Quiberon
jusqu'à 1939. r

Le Belem quitta Montevideo Ie 15 octobre 1896 à destination de Be1em. 11 avait
ctrargé 12i mulets dans sa cale. Ce voyage jusqu'au Para devait être marqué par
1a malchance. Dès 1e lendemain, ufl terrible coup de vent venânt de la pampa

(r-rn pampero) déboucha de I'estuaire de la Plata et transforma la ner en furie.
Le Bè1em fuyant vent arrière, voilure réduite au maximum, essuyait sa première
tempête. Le temps ne devait se remettre au calme que sur le matin du 17

octobre. La cargaison avait nâturellement souffert. Terriblement secouées
dans les coups dè roulis, six bêtes avait rompu leur licol et leurs sangles.
El-les étaient tombées et avait été piétinées. I1 fallut 1es jeter à ia mer.

Le Belem n'était pas encore au bout de ses peines. Arrivé au Para vers le 15

novembre, trente jours après son départ de Montevideo, i1 attendait que les
formalités de douane et de contrô1e vétérinaire soient terminées pour mettre
a quai sa cargaison.

Hélas, dâns la nuit du 16 novembre, le f,eu se déclara dans les fonds et se
propagea avec une te1le rapidi.té que tous les moyens employés pour 1e

àor,'Èaitr* furent sans effet et qu'il fut impossible de sauver une seule des
pauvres mules attachées et enfermées sous le pont. Les secours, parait-il,
iardèrent à venir et, lorsque 1e feu fut éteint, on en profita pour piller le
navire de fond en conble. Capitaine et équipage eurent du mal à défendre leur
bien.

Après des réparations provisoires, le Belem prit du lest pour revenir à

Nantes, pour sa remise en état défini"tive. Après une traversée mouvementée de

violents vents d'ouesl variables obligèrent à manoeu\rrer souvent 1a voilure."

(extrait du livre'LE B[L[H 0U L[ DESTII{ D'IJl{ NAIJIRE' du Dr. G0SS[ - [ditions : TERII ET HEB DE GREI0BLE]

SJAÇIS i Pour assurer la pérennité de ce trois-mâts exceptionnel, La Caisse
A'fpargne crée la Fondation Belem en 1979. Grâce à elle, 1e Belem, redevenu
navire-éco1e, offre, dès 1986, des stages ouverts à tous en bonne condition
physique dès 1'âge de 16 ans, i} nny a pas de limite d'âge supérieur.
Stages d'une durée de 3 à 10 jours organisés en Manche, en Atlantique et en

Méditerranée, principalenent au départ de ports français"

Si vous êtes interessés
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VISITE DES tsAHGE§ DLB 1601 et LB 2oo

A HOÏTEHDAM tH 19 DECEMBHE 1992

C'esl au cours de I'Assemblée Générale de l'Amicale de l'Offshore tenue le 4 décembre 1gg2 à
PARIS que notre Président Jean-Marie PIMZA nous a informé de cette aimable invitation d,ETpM :

"unê vingtaine de membres de notre association auront la possibilité de s'associer à la visite prévuepour le 19 décembre 1992 de deux barges du groupement McDermott-ETpM actueliement
stationnées à ROTTERDAM".

J'ai spontanément présenté ma candidature assurément retenue puisque quelques jours plus tard je
recevais le programme de cette joürnée qui débutait à 6Hg0, rendez-vous à oiruy'Suo porte R. ll y
avait du monde malgré l'heure matinale. Afin de n'être point en relard, certains s'étaient levés fort tôl
dès 3H00 à VlERzoN, mais nous étions tous très heureux, nous les Anciens de pouvoir réaliser ce
rêve devenant réalité. Pas de doute, nous profitons tous d'un rajeunis.é*"ni.ertàÀà, milieu de tous
ces actifs d'ETPM pour qui initialement cette visitê avait été organisée : juste une petite génération de
décalage !

Le temps de nous relrouver, de faire connaissance avant d'embarquer el nous voilà au dessus des
nuages à destination de Rotterdam que nous atteignons en moins d'une heure après un petit
déjeuner à bord de l'avioQ EAS filiale d'AlR FRANcÈ. n l'arrivée nous trouvon, ft""u rapidement
dans I'un des trois cars mis à disposition pour nous conduire au yard situé à l,Ouest de.la ville.

Le groupement McDermott-ETPM, retenu pour deux contrats imporlants en Mer du Nord à réaliser en
1993, nous accueille dans les bureaux situés en extrémité de la darse où se trouvent à quai la DLB'1601 puis la DB 200 reconnaissable à son impressionnant stinger relevé. Sur place, ces deux unirés
sont préparées pour le programme des travaux qu'elles auront iréaliser dès I'airivée des beaux jours.

,Après quelques mots d'accueil, suivis des consignes de sécurité indispensables à connaître avant
d'accéder à bord' nous sommes repartis en groupes d'une dizaine de visiteurs. La moitié des groupes
effectuera la visite de la 1601 le matin puis la barge 200 McDermott l,après-midi.

Le sort voulut qtre le groupe auquel j'étais rattaché soit dirigé vers la DB 200, ce qui nous valut une
très rapide immersion en langue anglaise pour tenter de suivre au plus près les expücations détaillées
données par notre guide. Après un bon moment, tout allait déjà mieux, mais voilà, il souhaitait à son
tour quo nous lui posions des questions. Alors ?

Nous devons d'abord constater que l'on se sent lout petit au pied de cette masse, jugez*en: 1g0
rnètres de long - 59 mètres de large - 33 mètres de haut. te pont principal est tout en haut, 25
mètres au dessus du niveau de l'eau. A vide, le poids de 1S.S00 tonnes atteint 2o.oo0 tonnes ên
ordre de marche.

Pour les quelques 400 o-ccupants qui débarquent sur l'héliport tout est prévu : logement, restaurant,
hôpital et lieu d'attente. Trois unités de dessalement d'eau de mer, capables Oe iournir é0 ;C7il;
d'êau douce alimentant une réserve de 1300 m3 d,eau potable.

Mais il s'agit avant tout d'une USINE MOBILE équipée pour la pose de conduites sous-marines dans
la version semi-submersible. Par ballastage, elle peut descenàre oe 12 mètres ce qui réduit ou évite
I'incidence redoutable de la houle pendant les opérations.



Huit groupes alternateurs couplés à des moteurs diesel fournissent l'énergie électrique _1700 Kry. Lê

stoekâge de fuel est de â400 m3. Ua déptacement de la barge est assuré.par 14 treuils électriquês dê

2p ronfies équipés chacun de 3660 m ou 2745 m d,e câbles de 3" reliés aux ancres installées "en

araignéa,, pai cies remorquours indépendants. C'est par une opération.de.dohalags §ur ces câbles

que la barge progrêssê par sauts Succossifs de 24 mètres (longueur de deux tubes assemblés en

double joints).

La ligne de pose située dans l'axe de la barge permet la construction à bord d'une conduite iusqu'à
112i m d;e'diamètro (68") avec soudage manuel ou automatique y compris une installation double

iointing (ooudàge,.arà tuUes en rotaiion) contrôles radiographiques des soudures réfection'du

revêtement au droit de§ joints etc...

Trois tensionnêurs LpT 150 assurent une tension constante dans la ligne soudée. Chacun d'sntra eux

pêut assurêr une traction de 204 T avec une vitesse de passage db 30 m/minuts.

La rampe articutée tubulaire (stinger) qui assiste Ia conduite en cours de pose à une longueur de 100

mètres.

euatre gnues MANITOWOC 240 (84 tonnes à 11 mètres) se ddplaçant sur rails assurent le

chargemènt des tubes et les manutentions à bord. Un portique de manutention des convoyeurs,

rouldurs, etc... cgmplètent les installations de manutention et de transfert.

La visite de la salle de contrôle, des installations de sécurité nous ont permis d'imaginer l'inten§e

activité qui règne à bord lorsque l'état de la mer permet encore la poursuite du travail de pose :

impressionnant.

Mais le parcours dans le dédale des couloirs, coursives, escaliers et échelles nous avait mis en

appétit st c'est sans cornplexe que nous nous sommes retrouvés au restaurant pour échangor nos

impressions au cours du repas. Le dépaysement est total : inutile de chercher à se repérer : aucun€

ouverture sur I'extérieur, impossible d'avoir le mal de mer puisque la barge ne roule ni ne tangue,

alors ?

En réalité, de6ors il pleuvait ; nous I'avons ignoré jusqu'au moment où nous avons rejoint le quai

croisant-au passage tous ceux qui avaient fait l'autre visite. C'était notre tour d'embarquer sur la barge

ETPM DtB 160'l unité navale principale autopropulsée dont les caractéristiques sont les suivantes :

longueur : 188 mètres, largeur: 35,60 mètres, hauleur du pont principal : 15 mètres, hauteur dU^pllt
cnâieau : 20,50 mètres, tiiant d'eau : 9,60 mètres, déplacement : 55.540 tonnes, puissance : 2 fois

4000 Hp, capacité d'hébergement : 402lits, mais limité à 368 personnes pour des raisons de sécurité'

Nous effectuons une visite détaillée de la barge conçue pour répondre aux impératifs de levage et de

pose de conduites sous-marines.

La grue Clyde de 1800 tonnes métriques de capacilé située à l'arrière permet les levages importants :

ptaütormes, jackets, ensembles préfabriqués, etc... Deux grues Manitowoc de 7O tonnes sont

utilisées poui les manutentions annexes, en particulier Ie chargement des tubes pendant les

opérations.
La manutention des ancres d'un poids unitaire de 10 lonnes est assurée par quatre grues

BRISSONNEAU. Un portique de 60 tonnês permet d'approvisionner le complexe de préparation de la

conduite à installer.

Pendênt les travaux de pose de conduite sous-marine, la barge est maintenue en position par '12

treuils reliés aux ancres par des'câbles de 3" déployés en araignée.

La barge se déplace sur le site en se déhalant au moyen des treuils iusqu'au moment où il devient

nécessàire de déplacer à nouveau les ancres (travailconfié à de remorqueurs spécialisés).

!&q



Les tubes de 12 mètres sont raboutés en éléments doubles sur banc de soudage automatique en
rotation. Après contrÔle radiographique positif, l'élément est transféré sur la lignà principale située
dan§ l'axe du navire par convoyeurs. Le banc de pose comprend quatie stations de soudage en
position par procédé automatique SATURNE ou semi-automatique, une station de contrôle
radiographique (rayons X) utilisée également pour les réparations éventuelles et d,une station de
revêtement du joint réalisé.

Ïrois tensionneurs LPT 150 assurent le maintien de la conduile en cours de pose. Un système
électronique et hydraulique assure la régulation de l,ensemble.

A I'arrière de Ia barge, peuvent être installés les rampes flotrantes articulées pour assister la pose de
la conduite jusqu'au fond de la mer, soit :

. un stinger de 52 m utilisé pour les eaux peu profondes,

. un stinger de 83 m (poids 700 t) utilisépour les conduites de 36" (900 m/m) jusqu,à 130 m de
profondeur.

Grâce à ses moyens autonomes de propulsion, la barge peut assurer l'ensouillage des conduites à
une profondeur de 1m50 grâce à une charrue STP 3500 aux caractéristiques impressionnantes : 21
m x '10 m x 56 m, poids 170 tonnes,

Des mesures très strictes de sécurité sont imposées à toute personne travaillant sur la barge ou la
visitant. Elles font partie des préoccupations majeures de l'activité ETPM ,,Safàty First',. Ettes
s'accompagnent de mesures draconiennes qui ont permis de conserver aux partiei réservées à
l'hébergement et la détente; une distinction très particulière que tous les visiteurs ont remarquée.
f\lous comprenons que l'on puisse être fier cJe faire partie des effectifs de ce fleuron de la flotte ffpf,A.

Un cocktail réunissait ensuite les participants de cette journée forf agréable et instructive avec tous
ceux qui, nous ont guidé au cours de notre visite.

Journée mémorable pour le personnel ETPM en activité convié à se rendre compte sur place. Jules
César lui-fnême en avait l'expérience VENI, VlDl, VINCt écrit-il pour exprimer cette nécessité de
venir et voir avant de vaincre. c'était du temps de la guerre des Gaules.
Pour nous, anciens, qui pensons que la retraite n'est pas un livre qu'on ferme mais une page que l,on
tourne, nous avons été très sensibles à cette invitation qui reste daÉs I'esprit de notre groupe'où lss
aînés font toujours partie de la famille.

Du fond du coeur, nous remercions tous ceux grâce à quicette visite a été possible

L'Amicale de l'Offshore (AOS) a largement contribué en 1992 à ta connaissance du travail réalisé par
les hommes de l'offshore en organisant au Musée de la Marine à paris I'exposition ,l-A FRANCE
DANS L'OFFSHORE PETFIOLIER'.

Hlle accueille actifs et anciens, clients et fournisseurs, bref tous ceux qu'unissent des liens d,amitié,
fruit d'un travail réalisé ensemble : 300 membres, 50% en activité, s0% aînés.

Je connais d'ailleurs de noinbreux membres, de nombreuses.... aussi, puisque notre univers est
ouvert à tous sans distinction de grade ou de sexe, qui seront heureux dans l,avenir de pouvoir un

"jour 
faire aussi cette découverte si une telle opportunité se présentait à nouveau.

Au nom de tous nos amis qui participaient à cette première, nous tenons à vous remercier et tous nos
voeux accompagnent les futurs contrats du groupement McDermott-ETpM,

a.rl'
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uN cHANTTER coMME TANT n,auCnms

Pri:ot'emps 19?d. Nous avorrs obtenu notre première affaire au
Nigéria, la grande Shetl est notre client. Il s'agit de poser un faisceau de
conduites de petit diamètre, entre une plateforme pétrolière plantée en
plein nailieu de l'estuaire Forcados - l'un des nombreux bras du delta du

Niger - et la rive distante d'environ deux kilomètres. La barge DLB 201
(qui s'*ppellera plus tard DtB 401), doit exécuter ce chantier ; yves, l'un
des plus cherrrot nés de nos chefs de barge commande à bord, après Dieu
bien évidemment.

Le chantier devait êüre terminé à la fin du mois de mars.. rl a
malheureusemert été retardé et s'est- déroulé tout au long du mois d'avril,
alors que la saison des plrries est largement enüamée et que les eaux
gonItrées du Niger transforment uae opération banale en une mission à
hauts rioques" Je suis en poste à Port Gentil, responsable de nos opérations
en Afrique. Un matin de début mai, Yves m'appelle persor,r,ellement au
terrqinatr radio, ce qui est inhabituel :

"À/ou§ sonlrwes da.ns un joli merdier. ÂIous auons üposé hier soir le d.erî;.ier
tuyau" Le corutrôle plongée semble montrer que certaines conduites se
cheuawchent. Le elient n'accepte pas les tro,udulc."
Je propose m& venue à bord, "pour réfléchir easembxe"" Après quelques
grogaements plus désapprobateurs qu'enthousiastes, je erois comprendre
que nûe venue est touû de même souhaitée ; Yves n'aivne pas partager le
cort'naandennent à son bord., il est vraiment dans les enamis...

Arrivée en fin d'après midi, le même jour, à r'aéroport de Lagos,
einistre à cette époque. Le ahauffeur Ibo, paul Ezé m.,attepd avec son break
4CI3 Peugeot. Dans la xlu.it, nous atrlons traverser le plateau du tsénin de
Lagos à Tirarri à une allure inconsidérée com.pte tenu de l'état, de la route. A
§Varrâ, au petit matim., après une négoeiatioa trèe africaine, sur les quais dr:.
port ffiuvial, je parviens à louer pour 60 dollars, un "speed boat" qui est,
stl'ppooé m.'âm.ener à Ïentrée de l'estu.aire Forcados. tes modestes villages
du Delta, aorü:nqe posés su.r T'eau, défîlent, derrière I'écran ser:né de la pluie
qui va nous etcompâgtrer drue et f,roide pend.ant les trois heures d'un
vtyege plutô6 inconforûabie. En fin de rqiatinée, ta DLB 201- se profitre au
Ï.oin, perdue, moyée au mifieu de l'estuaire.

Je suis accueilli à bord par lYves des noauvais jours : il est d'u.ne
hum.eu'r mâssâcra.Irûe, iI est inquiet et fatigué aussi. Je réalise Bsns pei&e
lïncomfort de ïa situation. T{ous somrneg en pnein jusant, : le courant de Ia
manrée descendante, se conjugue avec le flot pu.issant du fleuve. La barge,
oriemtée em plein ôravers du courant, reqoit Eur B& muraille bebord le pleine
poussée dee eaux. Les câb[es d'ancrage amont sont tendus aornrne des
aordes à piaxro et vihrem.t de fagon impreseionmara&e" Tl faut être inconscient
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s'ebîmer dans un aomnûeil alûmal, quand on eet vrai:nent très fatigué.
Pendant trois jours, la barge va mânoeuvror inlaeeablement, le

plus nôuveut àn travers du courant, pour remettre en ordre le faisceau de

conduites. Longuee hetrres de doute otr rien De réussit, instants
pfovidenüielrr où cornrln€ par enchantemenü, ee dénOue en quelques 'ninutes
une eituation sur laqueile on a très longuement buté. Magie de ce méüier t

Le quatrième jour, au petit matin, nos airnables contrôleurs
estirnent Ie résultat de nos travaux satisfaisart et acceptent le chantier. Je
vais me coucher.
Lorsque je refaio surf,ace, en fin de matinée, je note qulf,ves a moüifré le
mouillage de la barge : elle "évite gentiment au courant", Le flot est
toqloure aqs i fort mais, pris dans le sens du poil, il glisse }e lon,g des flaucs
de la bargo, sf,ss âgr B.§ivité, presqu'am.ic*1.
L'équipe du matin remet un peu d'ordre sur le cha'nP de bataille qu'est
devepu le pont" Yves â enfrld dee shorts propîee, u:o peu longe, à I'auglaise ;

Ies mains dans les poches, de en itémarchre chaloupée, iI déaphule ici et là,
arnical, souriant. Le grand fauve ne rugit plus, il rouronne avec une
é ridenüe dCleltation, il règne paternetlement sur sorr univers pacifié.
Il a termitré "son chantier" il va ramener "sa barge" à Port Gentil, il est
heureux, il est magnifique.

Une quinzaine d'annéee ph"ls tard., Yves nous a quitüéo, victime
d6signée d'wre mort annoncée. Quelques joure avant le terme, il a fait le
voyage de ts& résideuce méridiouale à Faris porrr ealue: ses ansiens
ÇonüIlegerns. No-us Bvorls passé me longue soirée dane un petit bistro
proehe de nos hlrreaux. For:r oes problèmes de santé, tous le monde "savait"
mais }'averdr h court terme n'était pa§ a-u piogra-*e ce soir 1à" Nous étions
réunis ponr cétrébrer le passé. Itlous n'avons rien oublié : le chantier de

Forcados, le camp sud su-r lequel iI avait règaé dans le détroit de Magellan,
ie ti.rage du terminal d'Abiiljan, le café du Port et Paulette à Pointe Noire
e* bàem d.'autres travaux et bien d'autree end.roi"üs.

Fassé minrdt, &ous aolrs sommes séparés, à1 nou§ & salués
sim.pTeraent,, sans eomrraentaire partieulier. Exürêm.e pudeur !

lI:eous a waiment quittes une semaine plus tard ; enfr.n, pas üout
à fait, puisque son souvenir est toujours présent dans nos mémoires.

Salut à toi vieux compagnon, caractère de cochon, coeur de [iore,

meigueur de motre profession.

.4u Lqmarque.
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D, G. S" E- CüNFIDENTiâL

' RAPPORT DË MISSION A CH\PRE
OBJET : Identi f i er une certaine l'ladame APHRODITE, soupçonnÉe derelations équivoques âvec les mi l ieu:t rna,ritimes, recuei l1ir tou=ren=eignements sur strn entourage et ses activités.

- r'IISSION : Les vrais-{aux passeports cnt été étabtis àux noms de l"l .EâRBIER, P. et A" BESNARD, J" ETNEAU, N. CHBHONT, c. et tr. Êo1.1p.ârg,J- DELEPINE, G. et Ê. FELL0NITJ.-H. de GRAEVE, R" et T. HERRY, L.et D. PIBEBN" La mi=sion sur platre a été e{iectuêe du ?9.O4 àu10. 05. ?3_

rNVE§TIEATrclNs : ont. été menÉes dans diverses dir.ections 2 .

l"lilieux politiques : Falai= présidentiel de Nicosie, chËteau desl-usi gnan à l{o1o=si .

HiIieu>; intellectuels : Fondation .Fiérides à Larnaca, l"lugÉearchÉalogique et rnusÉe des icËnes à Nicosie, rnaison de Dionysos et
i= ternbeau des rt:is à Faphos, théEtre rorna,in à curiurn.

AutoritÉç religieu=es ; EgIise Saint-La=a.re à Larnaca,, rnsnastère=de Trosditis=ao l":.yl-;ko, tmt]dhas, saint NÉaphyte, cathÉdrale etarchevÊchÉ à lr.lico=ieu nrosquÉe de Hala SuItan"

i'li I i euir écol cçi qFEË s Bai ns d' Aphrodi t=, bai e de corai 1 "

ÿlilieu;< ÉconomiqueË Ë Ersderie= de Le*[iara, coopÉra,tive vinicole Ce
. Lirna==t:l {aprè= quoi 1e= souvenirg =,.estcmpenti "

RÉ§ULTATS c Fîme Aphrocite =erait la {ilIe d'un dÉnsrnmÉ Euranç3=, dentles testicules arlraient Étê cnupÉ= et -ietÉ= au vent pâr ,=oÀ filsCrsnas, Du =pei-rne tor:rbé à la mer serait nÉe êphrodite Êhadyomède,ce qui'veut dire "nÉe de I'Écurne de= flotÉ". Ce= on-dits populaire=
cnnf i nrnent T. e l" i en étroi t entre 1 e. personne recherchée et I arichesge (pÉtroli*re ?) venant de la mer.

Aphrodite. a* de.n= 5ë jeunes=e, gagné un cÊntrrLrrÉ ub i,tbeautÉ '
sprn=ori=É par une I'ladame Di=csrde, rnarchande de pomrngË* El 1eaurait êtÉ rnscèi'e che: un photographe italien nernmÉ Boiticelli, qui' e){po=.e aut rnusée de= Of{ice= à Florence.

Ar-riv§e à {lhypre en sou=-*srinu Aphrorlite a ar,-cstÉlieut-dit- Petra Tour Fiornicu et s,e=t rincée à 1,ËaLr
É-ot.lr{:€1 appel ée depui s L e= bai ns d, Aphrodi. te,
Flar- j. Ée â Lrn certain §-léphaï=to=, el Ie a eLr cependant {_rne vierii=enlLie" ün cite panrni ses arnants r Arès, Dy*,nisos" F,e=eTdcn,
I-'ier-rnàs, quri lr-ri ont donnÉ urne di:sine dnen{ant=_

El'læ eut une activité de =cr-tteneur et poussa à T.a pnostitution Le={ i I 1e,= rni neures d'Ltn dénornmé ci nyra=, ci toyen chypri ote" I I sembl eqlt'el 1e se soi t au jonrd * hr*ri q ÀvEC l e concgur5 de sâ nonrbreuse
{.ariri )" } e, reconver Li e dan= I e traf i c de-* droqne= di. te=aphrodi =i aques "

à la nàqe au
Cauce dan= Lrne

U
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AMICALE DE L'OFF SHORE

Née de la v'olonté cont,nune dqs professionnels de
l'OFFSHORE de i'organiser en rlssociation.4v'
Journal Officiel du t3 jttillet 1984 officialise la
création d'une "AÿIICALE DE L'OFF SHORE' (Loi du
ler ÿtillet 1901).

\â
\ùU

L^
./ -,1;',{v'

Ân

POABAUOT CETTË AMTCALE ?

Pour que tous ceux qui consacrent ou ont consacré le meilleur d'eux-
mêmes aux vivifiants métiers de l'Off shore puissent se retrouver
dans une structure assurant :

p Le contact de ceux qui ont noué des liens d'estime et d'amitié
dans des conditions parfois difficiles.

" L'écoute peûnanente et la réflexion sur les problèmes concemant
les personnes et les sociétes de I'Off shore.

e" L'aide et l'assistance que I'AMICALE peut solidairement
dispenser.

b Le support d'une association légale dont le poids peut infléchir
les décisions ou dispositions concernant notre profession.

F La participation à des activités culturelles.

soN A§,â4§IAryCE DANS t

" Juridiques

. Professionnels

" Sociaux

§ES, A Cfl WIES-4#/VUE(IÆ

. 3 Réunions Flénières suivies d'un repas et d'une visite guidée de
musées ou de monuments

" 1 voyage de Printemps à l'étranger

" 1 voyage d'Automne en province

" i" soirée dansante au printemps

. I Assemblée Générale suivie du cocktail de fin d'année

. 2 revues "LE PELIC.A.N"

- des "FLÂ.SH INFORMATION"

æMNDtr
A adresserà

Dtrffi
: AMICAIEDEUOFFSHORE- Clo ETPM

57 avenue Jules Quentin
92002 NANTERRE Cédex

NOM et PREIIO'\Ï

ADRËSSE

AÜTIVIT§

'1ffi

TEL I.JJJ)JJ_J_J
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le périmètre
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I ' EBLOUI§SANTE IIIITELLIGENCE:

, Notre orgueil-'-notre vanité, notre fatuité, notre outrecui-dance et notre suffisanc" oiàinri.", nou, inà:.fànt a penser quenous sommes plus intelligents que nos ancêtr"i iàintains.
Erreur - Laissez vous conter comment un certain ERAST,'THENE,bibLiothécaire à.A1exand.ià à;neypte vers 200 avant Jésus christ,calcula le périmètre de ra teriE"en faisant la sieste, un certain21 juin à.midi 'q4uqrrL rq ùa

A cette heure,l1l.g" jour 1à,.Qui est le solstiee d,été, ilobserva que 1a direction-au soiôir fait avec 1a verticale unangle douze à treize.fois prus pàii;-;;"-i;;nii"'0, zénirh avee1'horizon ( nous.dirions aü3'6[.['1ui que r,angle du soleil avecle zénirh érair de 90/12,5 : i-àegrAs'rZ *inuEest.
Eratosthène savait aussi qu,à Syène,aujourd'hui proche d'Assouan, f" soleilpuits le 21 .j uin.
I1 savait enfin que Syène est à peuà une distance à doi ae ôlameau-a" SO+O

Etes vous capable de calculer à partir de 1àde la terre ?

en haute Egypte,
illumine 1e fond des

près au sud d'Alexandrie,
stades environ.

Hum ! Ne soyons pas méchants, voici ra solution :

50 X 5040 X 30û X 0,522 = 39463200 m

Bravo Monsieur ERATCSTHENE I i

e§r§ 
J

Si le soleil éclaire le fond des puits le 21 juin, c,est qu,ilest au zénith ( et donc, soit dit en passant, QUê syène est surle troplque du Cancer ). Si 1e so1ei1, I;-;à;"-;àur, a midi, faitavec la verticale un angle 50 fois plus petii-qü;un cerclecomplet, c'est donc que J-a distance de syène à'Àlexanarie est recinquantième du périmètre de 1a i"r.".
comme un stade mesure 300 coudées et que Ia coudée ( égyptienne )mesure 52,2 cm, le périmètre de la terre est donc =

Soit à peu près 40000 km _

11

1D1

Soaro sJ-a,dcs

.Syrc*na



LES I.TOTS CROISES.
Contrairement à ce que I'on peut supposer, ' i::-'

" Les I'Iots croisés " sont un jeu ràlativenànt récent. ï"'"
Le prenier " PUZILE " de ce type fut inventé par un journaliste anglais,

ARTHIJR WYllllE qui travaj.Llait pour Ie Nev York llotld Sunday È'Iagazine"

A NoeI 1913, cherchant
quelque chose de plus
stimulant que les
ANAGRAI'IS et autres jeux
de mots, i1 composa le
puzzle ci-contre, en forme
de lozange et avec 32

"indices" assez simples
qu'il nomma "W0RD CR0SS"
Le mot croisé eut un
succès f ou, et ldynne
composa un " CROSSI{0RD "
hebdomadaire, eomme cela
fut rebaptisé plus tard.

R

FUN

SALES
RECEIPT

RAIL
DRAM

TIED

EVET{ING
EVADE

ARE
D

1".

2.

Ci-dessous, vous trouvez un puzzle ayant le nêne fonnat
que le prototype mondial - nais EN FnetCATS.

L'AOS vous offre deux prix à cet égard

Pour les einq preuières solutions eorrectes récues au Bureau avant 1e 1 mai
1.993, un exenplaire gratuit de la Brochure de l'E:rposition " Offshore ".
Pour un autre puzzle, en français, conposé seLon cette grille et adjugé 1e
meitrleur, une bouteille de Champagne plus une vj.deocassette"

VERTICALruMNTT{OR I Z O. NTÂT ET-TET{T .

2. -Chance
4 " Utile à 1â couturière
6. Fernées
B. Appréciation
9. Vi"s
I1 §ntre toutes
12 tieu
L4 Dieu

15 Seigneur
1"6 i{i blanc ni noir
18 Soucis
19 Fiéros
2L Fossé
22 El-le ne m'aime Pas
24 Comne un t-igre
25 Légume

1. Gardien -

2. Liquide
3 " Jointe
4. pas hunain
5. au tennis
6. De la famflle

T.Droit à une prise
8. Ne pas laisser

ouvert "I--l
I

- --t
I

I

__l

._l

10 Pas pour rien
11 Désert
13 11 y en a eu 5.
17 Quelquefois bon
18 Région,
20 J'assenbLe.'
21 Négligé "

23 Vitesse

A VOS PLU],IES CRUCIVERBTSTË,S !

13
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[E DOBERIi'ANT{.

É.

";;;)

1.
3".
2.2
6.
14.

5.

5. 12
L.2.14 .

1.1 .13 .

1. . 1.1.3 .

7 .2.6 .4 .

5.1.2.3.
2,2.
L.2 "

L.2,
1.1.
1.1.
2.t.
2.2.

16

1

478

1

17221

11241
2

B9 66s444 566
14

t2

125
ltl

Le but est de remplir Ia grille en remplissant certains
carrés en noir et en nettant des points sur 1es autres.

Une fois Jempli, 1e NOhIAGRAI,I{E represente une image.

Les numéros à droite et en bas indiquent Ie nombre de cases
adjacentes à remplir en noir dans la lig.ne correspondante"

Pl.usieurs chiffres indiquent des groupes de cases .à remplir
en noir, toujours separés par un ou plusieurs points.

GSJ93
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Un voyage en POLOGNE et à

Du5au20

PRAGUE, RéPublique Tchèque

mars 1993
-aÈ6r 

- -e

Pourquoi vers les Pays de-t'Est ? Parce que notre dernierfils Eric, Ie benjamin' bientÔt 27 ans'

fait son service national depuis un an fiil; i6 ;;d È l'Ambassade àe France à Varsovie

comme artaché d* ;;;;".-rË;n t"rrü;;;;t-et inierdssant. Il reçoit aussi les délégations

françaises et ses contacts sont nornbreux'

Eric nous a gentiment orgaaisé notre voyage, la Pologne lui était devenue familière et très

attachante.

Visite de Varsovie la baro-q,.q...=,.v!llg sans caractère détruite entièrement à la dernière guene

mondiare. Neise et frsid .bien-sfir *iti;Ëti-Ë -ériatàaioux et digne. La vieirte vile
iËèôrii*ite suiiant le style aucien est belle et pittôiesque.

ce premier week-end, Eric nous a emmenés visiter.le-château'TVatellgo-où. le Roi Jean III

ü"fi'Jil'ixviË-r.i'y'ét"Ërit ià ieria*"Ë.. ii"nri iii ar vitois y tulro.ide Polosne oendant I
mois, les rois étant étus non hérédit"it;;#t-';i;^p* Cf"ctiois. p".là, promeiancie dans le

Darc y attenant, rour rï*ig§, jurqu'uu-illrucacrà, iralais présidentiel de-Iæch lvalesa' A ne

ffiJrüiÈ;'î;''p;î;Ë î"'i""crrt, i, tzis+-À a" r,âür - lô étages) ressenti par les Polonais

il;;;;r*bole de I'oppression sôviéiique'

Varsovie compense §on peu d'intérêt are,hiteclurql pqr une vie cultureltre, artistiq"e' musicale

inteuses. Nous y avons fu et entendu du;}orba lebrec", 2 opéras polonais (les places entre

L2 et 35 F).

Fuis visite de Gdansck ravissante petite ville (reconstruite égale*"l? ;,elle fait songer à

ffir,iiiË*; §.oiüi, ît"ti*-ü-i"c!1t""r'li"Eèaltique, nous?tions livrés à nous-mêmes,
,notre suide,, travaillant à l'ambassad* a'"[ oirrr""ttiô pôu. s* faire comprendre, les polonais

";;ffi; 
q""îrer rur**ent I'anglais et pas du tout le français.

Eric profite de notre 2e week-en9 Pout nous emmener à Cracovie la gothique, ancienne

capitale, résiAence 
'^Jer-ioii-àË f,"lrg*, not Oet*ite.à la dernière gu:ye et d'une grande

,i"{iJrrË ;Ëii;;rrË-. 
-Cu"."rt 

MoZiJ à cracovie de toute beauté. Notre fils nous v a

rejoints. Cracovie est séduisante'

Fas le temps d'aller à Chestochowa, [a Vierge Noire très vénérée des Polonais, ni à AuchWitz

non loin de là.

De là, départ pour Prague via Katowice par le Sitesie-ExDre§s. 3 iours ne nous ont pas süffi

oour visiter cette ville sornptueuse;;Ïi-0û tours doréeè'r. [â vieille ville.est magnifique'

üËr#iiË"i^Tilàrïr à" ei"gu;th6zs) très vénéré,le Pont charles sur [a viltna, etc...

Retour.à varsovie et départ en avion (2 heures) pour Roissy.

ïl est des voyage§ dont on ne revient pas indemnes. Nous retenons l'hospitatité Chaleureuse

des Folonais.

lx Fotogne, nous dit Eric, "5emonte" [a pente. soü taux d'inflation n'est plus que de 32 7o

(exempté :200 lo en Ukraine)'

ï..es der.lx symboles de ia Pologne conternporaine-sont incontestablernent Iæch walesa,

il'*üi;'à, i;ïÈri*tun"" de tout ut peuple, et [e Fape Jean-Faul [I.

Yves et Colette ilELON

(choisissez plutôt avril 0u mai pour aller [à-bas. Iæ tcmps sera plus clément et les nornbreux

parcs en f,teurs)

AI\

,l,i:i"'\



r.ES RETRAITES §EDUITS ....?

Deux chercheurs du CNRS se sont lancés dans une érude sur la «turbulence résidentielle» des retraites(publiée. dans PoPUtATIoN revue de I'Ined) qui concerne les habit.ntr 0", grandes villes etprincipalement de PARIS.

Dans les 
11ées 70, plus du quart des franciliens en fTn d'acrivité quittaient définitivemenr la CApITALEpour s'installer en Province et retrouver souvent leurs racines...

Bien que 55,$Vg des rotraités préfèrentpar choix vivre autour de Ia capitale, actuellement près d,un retraités.ur cinq choisit de longs sejours en Province sans abando*". .on'Èg";iltp;;;;.' il;ilil;;;diverses : attachement au confort_du logement, à la vie au qrartief a ,ià-priËtt" à;;;il;;.;il'ffi:
:!Ii- 1. saisir lpi opporlunités 911"1.t"frr.la capitale *n-rirtiÀr. de Ioisirs et de cutùre, possibititâs devoyage' etc'.- mais aussi peur de I'isolement loin équipements médicaux et commei"ir* 

"t":. 
---*'-" --

Entre le ftaditiorrnel retour 1u Plys et un attachement accru à la capitale, la «double residence» seduit deplus en plus : campagne 
l'é1é, 

,ilri lhiver, ra disrance *oy;;;t*i ilo k*r;;;ËËiffi;, id;'i;;kms dans le cas des populations urbaines de province.

ces 
.sexagénaires recherchent une autonomie. Installés si possible non loin de leurs enfants, ils sontcapables une partie deJannée de gérer une nouvelle ..intimitè à distance" .;;; ;.'i;; auteurs concluenrsur cette possibilité otrgrty aux rètraités par le développemenr d;, t;;rrp;; *,* (ffi"ffi]iôi,

avion) de vivre une «relation plus libre" àvec les lieux àe leur eüfance, ,i" r"urs ïuùnces et de leur vieprofessionnelle.

Article intéressant pour ceux qui préparent leur retraite, actuellement la moitié des adhérents de Aos, maisvous qui avez été seduits par cette formule, qu'en pensez_vous ?

tr-es colonnes du PELICAN vous sont ouvertes... Pour ou contre. Nous pourrions exprimer noffe opiniondans une chronique FoRUh'I des futurs numéros du FELtrcAN... A vos'plu**r, 
"üSïien 

le moment dereous remplumer, n'cst-ce pas ?!

Gérard ESCAFfI

Four Ia 4ème année consécu.tive, Ie repas dansant de l'Amicale s'est dérouié à l,Auberge des Tilleuls, situéeà ï.-ouveciennes, dans la banlieue ouest rie Faris. -------ÿ' v"Evv

Læ 2 avril l'993, vers 20 heures, les 36 personnes inscrites se retrouvèrent devant un buffet bien garni pourprendre l'apéritif et engager les premièrès conversations.

Dans une belle salle' de proportions agréables, quahe tables rondes de neuf convives avaient été joliment
dressees.

Læ repas -très savoureux et bien équilibré- fut servi avec beaucoup de célérité et, dès 23 H 30, lesdanseurs purent prendre possession de la piste.

A noter une heureuse innovation : 
-l'organisation d'une tombola dont les lots, pour certains gentimentofferts par nos amis de la Tuilerie du Puy, Monika et Jean-Fierre Regaud, *t pàuo d,autres des gadgetshurnoristiques, ajoutèrent beaucoup de gaieté à I'ambiance déjà chaleureüse. 

'

cette hetrle soirée se termina, cornme à l,accoutumée, vers 2 treures du matirr.

A noten qu'une soixantaine de personnes ne pouvant se rendre au dîner dansant s,en étaient excusées 1rèsaimabiement.

Compte*rerndu de Ia Solrée Dansante du ? avri§ lgg3

'î5

Ginette FELLONI

I
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]ANVIER ç3 ,/ GAULTMITLAU §ç CF{ATEATJ LATT]ILERIE
DU P{.JY

ORANDS VM{S DE BORDEAL]X

ffi-rvps
ET h,TTS EN BOUTEil-LES .AU CF{ATEAU

PÀR

Mûsdkâ et "fean-Pierre REGA{JD
Propriémires-V iticulteurs

Lts PUY

33580 ÀdONSÉCUX{'

"rët 56.5r.61.92

Fax 56.6t86.90

ffiougcr 9S

* CilÂrseu Ln Tutunnle nu FUY

Jean-Pierre Regaud, 33580 Le

Puv. Té1. : 56 61 61 92'

é. un très beau rouge lé-

H iïîT::i',:'l'iiil "ii
mutiet. concentrée, des tanins

totid.t. A carafer, et à boire à 16-

i7'o, uut des viandes rouges' à

t-''' moins que, comme nou§' vous ne

nréfériez'le garder quatre ou dix

. lnt - il ne feia que s;affiner' 24 F'

#:ffi;i'$:
.@.ffi

/ÆÆTfrra.11§\^*r"4"nÆvÆ/ ,aF" dff f q6 Ë{N {wr # #qÂ ffi{-!*/i*r "A*n..§.Wl noqÙ%", & v

ffigsr«wæw*

#o*** *ood;*o"*t{u

i3, r*e fr«"y"yy_frÿ#fi6 #eris
"tei." : qJ *s tl 27

f*rw*é smmedi soir e-r. §imsn*fiæ

BRUilO BAUDART

PHOTOORAPHE

TffiL.; 4§"4ffi.f 4.I ffi

fufanagres, sofrées,
év'à ne rnenfs, §pecfâcfes. . .


